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Abstract not available for DE10065461 
Abstract of correspondent: US2001052691 
The invention relates to a passenger gas bag 
protection device which comprises a gas bag 
which, in relation to an inflated state, has a rear 
wall and a front wall which includes a center 
section and onto which a passenger strikes in the 
case of an accident. The gas bag, from a 
viewpoint of the passenger, has a round outer 
contour with a specific width and height in the 
inflated state. The width of the outer contour 
distinctly exceeds the height. In the inflated state 
the front wall has a depression opening out to the 
outside in the manner of a slit. The slit runs in a 
direction of the width of the gas bag. A restraint 
means is provided and the depression is formed 
in that on inflation of the gas bag a center section 
of the front wall is prevented from moving by 
means of the restraint means 
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D fe fo.genden Angab*n ,ind den vo^melder e^ichten Unfrlasen entnommen 

PrOfun^tr»g.g«m.'iW:P«d-jstti«««»|*'- ' '' "*2S, 
® Beifahrer-GassacV-Schutzeinrictitung . f - ; - 

® . Eine. Beifahrer^assack-Schutzeinrichtung .h^ 
W Gassack (20) rhit einer, bezogen auf den aufgeblas ? nen 

Zustand. Vorderwand (22). auf die der Beifahrer (P) be.'ei- 

nem Unfa|l trifft. Der Gassack (20) hat vom Baifahrer aus 

gesehen ein* i.m aufgeblasepen Zustanc Irunde AuBen- 
. kontur, deren Breite deren Hohe deutlich ubarschre.tet. 

Die Vorderwand (22) weist im aufgeblasenen Zustand 

eihe schlitzartig nach auBen ausmOndende E.nbuchtung 

(26) auf, wobei der Schlitz (46) in Richtung; der Breite (b) 

des Gassacks (20) verlauft und wobei die &nb"Chtung 

(26) dadurch gebildet ist, daB ain ZeMrumsabschnitt (30) 

der Vorderwand (22) mittels einer ROckhalteeinnchlung 

beim Aufblasen des Gassacks (20) an einer Bewegung ge- 

. hinderi wird. 
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1 A .: Wrzogetungswertc durch dftzuschwenkende Modulab- 

„ rt /• ■ deckunebeieinemSekundara\#raUausgehi,redujaert 
100011 Die Erfindung belriflft erne Beifahrer-Gassack- dectong oei > ^ ~ te &^ bdBC kiiiigbeim Auf- 

Uiinnihtung, nut eihem 0ta* d-r-M . tao£- JJJJ d ^S££ ringfdrmige Austrittsoffnung ft . 

a ufdenaufgeblasenenZustadd,Vorderwandhat,aufdicder 5 

Betfahmrbeieinem^ J^^ii,^^^*^- 

Beifahierausgeseheneine.maufgeblasen^Zus^diwde ^ ^^^^e^daufweis^wobeidieGas- .- 

AiiBenkontur hat, derm Bfeile deren Hohe deutbcb uber- ^jJJJ^. dilrchgehendE Gewetebata aufwdst, die I 

schreitet. . . . . • „ ' e in e R uckwand,cfieVoroenw^ 

(0002] Solche, vom Beifahrer aus ge^hea ^oe .m we- emeKutf £ lessen »l Durch dicse Ausfuhrung 

kan „teGassackLndausm^^^ . 

ten eine mbgUcbst groBe Ruckhaltefliche,. d h. b»W * ^ Das seil n c heSchlieBen der durchgebenden Gewebe- 

bchst groBe Vorderwand aufweuen, auf die der Insasse im stehen" fc ^ ^ vef . 

. RUckhaltefall prallt Der mittlere Bereich der Vorderwand bann sap , dadorcb daB an der Seite sepa-. 

ini folgenden ZentrumsabscbmU ^ w . e ™ ■%* 15 ^ verbundene Seiieawande vorgesehen sind. ■ 

Insaise zu oabe am Annatarenbrett sm, m h ™« N008V Das SchlieBen der Einbuchtung . erfolgt vorzugs- . . 

schwihdigkeit auf den Insassen prallen. da dies.er Abscbmtt ■ JJW^ m ^ ^^tung aagrepzende, im Inneren 
deramhSchstenbeschleunigteist . ' . ,>„ Gassacks vorgesebene Fangbander. Die Fangbander 

10003) Bei Fahrer-Gassackeb gibt es berate Meen, den ^^J^ml^d*^ 

Zentrumsabschnitl der Vordenvand auf «uw Krettft^ Sfa aneinanderliegen^ddieEinbucbtangwemgstens - 
bleibend am Gaisackmodri^^^ TchnSsweise schUefiin, . - 

- rung sollen insbesondere Insassen "out of posihon (OOP) anscnm w ^ und Vorteile der Erfindung er- 

' euJsichem Ruckhaltung erfahren. Piet^ragong solcber ^'^^nachfolgendenBeschreibung und aus den 
Geslaltung^vonFahrer^^ g^^^ei. ant dW ;Be*ig genbnunen 

ist jedoch mil folgendem Problem veibuncten. Die Bertah n £B . 
rer-Gassacke haben elne deuthcb groBere^efe ab.die ; F£ w»rf t ftu£ ein ^^^1 nut 

«r^^e.-\bi.;toS.ei^e^^^B^^ ^ angeordneten Scbutzeinrichtung nach der Erfin-. 

Gassacke im aufgeblasenehZustand erne sicb zum Insassen ciiici 6 ■ . ■■ . ■ 

aufweitende Gestalt, d ; bi.die.Hphe i^Oa^^^Ji^^^^^^ ~ 
dgzu.WUrde nimeineringr6nmge.KrasrecBeTZ^ms S^^BachFIg: 1 bei atfgeblaseoemOasMck,- . ' ; . . 
• ^schniU) bleibend gwK " eJAnsiehtvom Beifahrer aus auf den auf : 
■, Mia'.M WW* S asenenGassacknacbFig.2, 

wand aber keine ausreichend gro^, RuckbalU^aebe W Ssmhrlngsform.def Schutoinrichtnng, ,. , ... 
Verfiigung stOnde, weiin der Insasse die gewunschte raituge t» Ausru^ g ^ ^j^- entsprecbeBd r , g . 2 e mer dnt- . 

zenden Beifahrer ausz.ichnet Dies wvrd }mmm : MjJ ■ JJJJf ^ Fahre6Ugs da^esteUt: In das; Armatum- 
einrichtung der eingangs genannten Art dadurch , ■ ^ • t in die vom Innenraum sicbtbaie Ab- 

daB ote Vorderwand im auf geblasenen Zustand eme scbl.U- J^Vg^ J Abdeckuhg 12 fur eirie versteckt.einge- 
artig nacb an^n ansnjOnd^de Enbijcte^ng bat, «ob« der J^^^^^^btahg Mtt«%»ie«t=.-Die. 
ScbUb in Richtung SUA zZSSS**^ ein GassaekmoduI 14 (sh. Fig. 2) 

■^din.^^^ d ^«^ Ut iS ( S^.-. a U f d asvdnderAbdeckungnimnichtataiviert^Zus^d 
uumsabschnitt der Vorderwand ^^1^ 80^ vSdSt wird. Das Gassackmodul weist einen Gassack lo 
.. richtungbeim Anfblasendes ■Os.acb . U n de (nenim Inneren des Gassacks 16 angeordneten Gasge- 

. gehindert wird. B'ei deCerfindungsgemaBen ^hu^nnch una ^ ^ wW ^ ^ Gassack- 

Lg hat der Beifahrer-Gassack ebenfalk e.ne nngfbnmge SO nerator i lichen Abscbnitten, defimeit 

AumlaskammernuteinerEinbuchtung.DieEm^^ wand JO , b ^ ^ & dem 

jedoch am tJbergang zu dem von auBen s.chtbaren /ft.I der bin ad g^taUnem Gassack ziigewandt ist und 

Vorderwand schlitzartig ausgefQhrt, wob.e. diese AusW- im RackhaltefaU trifft Von der Vorderwand 

dung erlaubt, daB die pberen und unteren Absctotte ^de g ^en'eine Rttckwand 24 aus. die ach bis 

. Ringkanu^er.sichaufeiDanderzubewegenunde^^^^^^ toKGasgenemtorige^e^Die^roemand ^wejst 
rUhren, so daB die Vorderwand im aufgebla^enen Zusmd . m» i« B Wandungsabscbnitte, 
. sichzum Lassen nahezuvoMggescnlo^^e^^^^ SbSung bilden, im folgenden mit28 bezeichnet 

dert, obwohl die Einbuchtung nach wi? ^ voAanden u*. Ein Zentrumabschnitt, also ein mitdererova- 

10005, G^^^»»g^^^^ m r^Rachenabschnitt der Vorderwand 22 wird mit 30 be- 
Gassack Teil ernes Gassack-Moduls, welches erne iviooui ichneL . 

abdeckung aufweist, die beim Aufblasen des Gassacks ig Di eModulabdeckungl2bestehtebenfalls av»sver- 
6AM wird! Der Zentrumsabschmtt ist ««^««*. ™* Sedenen Abschnitten, namUch einem ovalen Mittelteil 32 
der Mpdulabdeckung am Modul ^h.^erRuclAa teem- • schw ^ kbarcn Klappenabschnitten.34. 36, die das 

.richt U nEbef«tigt,sodaBdieModulabdeckungni^om- • f g^S m ^ bm .^J^ yi ^ Klappenabschnitte 
plelt nach auBen geschwtnkt wetden muB, sondern im »e 6 AufteiBlini e„. 38 voneinander 

reich oberhalb des Zeo^mabschmtts L^ ^" 1 ?^ gLnnt. Der Mittelteil 32 ist bleibend amModul befestigt, 
Die als Klappe ausgebildete Rfiche /f-^J*^ ^ er nichtwie die Klappenabschnitte 34, 36 beim AkU- 
kanh damit gennger sein als im Stand der TechniK, was oic 
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vieren des Mtfuis nach aulteh »»en kann Zu^ B«£ 
sdgung des Mittenteils 32 gehl vom <^£ e ^ or 
Brtcke 40 in Richtung Mittelteil 3? aus. t)ber erne Ruckhal- 

SmiabschniU 30 geklemnU und damn bfcbend am 
Sckmodulbe^ 

deckungsgifeich mil dem dariiberiiegenden Mittelted.32. 
fooSl Wie in Fig. 3 zu erkennen ist, ha* der Gassack vom 
SierTm geseL eine Breiteb, die die HphehdesG^- 
SSuSuberschreiteL E, ergibt sich danut e.ne fa* 
nv,le vorzuesweise sogar ellipsenformige von auBen sicht- 

TareX^ 
bare voiu^rw • „-„ hen ; laneeeslreckter ho- 



• ^ sich eine durchgehen*wd>ebahn, u» Stan nach 
™T2 betrachtel, von hiDter dem Gasgenerator Waus nach 
ob^SS «m die Rflckwand 24, den oberen Ted der 
V den oberen Abschnitt 28 der.fcnbuchtung 

5 S SLmsabsc^^ 
SbuchwnT2o, den unteren Teil der . Vorderwand 22 und 
? „Rackwand 24 zu bilden. Seitenwande 70 werdeo 

Lin wie in Fig. 5 dargesleUt ist, auch an den Randem 72, 
KMVzmlen geJhlossen sen, Mit 76 ist erne entspre- 

T n Vie 5 und 6 gezeigte Gestalt, mil einem uber the ge- 
den Fig- 5 una o g s m ahchen 
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Z^iandein,vomB.eifab«ra^ 15 ^ lekht geoffhetsein kann. uber den weitaus grbBten 

Saler S W46, wobei die Einbuchtung 26 aber we,, ^Sntr Langserstreckung aber geschlossen Kt 
Shend geschlossen ist, indem die gegendberliegenden faj^ 4 0 konnte auch defornuerbar sein, 

» ^sSergie aufnehmen^indein/z. B . die Bruc*e aus 
.ediglidj .seiOich -g^^ES^M** rick-zackTdrmigen Blechen gebddet 
vom sich uber emen lea aer x>rciw< u 
-126 ausgehen, bezeichoet. ^um z*nu\u»» • Wand . 

OassacKs au>9 Mittelteil 32 herum gc- . 

- ,,wHpq Fntfaltunesvorga^ 

wcrden sofetn Telle mit bereits erlauterten Teuen 
; SSE5m & auch. gleicbe Bezugs* ichen verwen-. . 

mftzll Oie Ausfuhrungsform nach Fig. 4 unlerscheidet . 

■■■■ : ^3SS^-'«S55- 

bander sind-mit ihren Euden emerse «f » Jf^gX.' 
22 und andererseits am ZentiumsabschmU 30 be^t^ we 
. Unite ist deuuich -kiirzer ab der Abstand ihrw _ Befesb 
SsteUen an der G.assackwand gewahlt, so 64 die Ah- 
: SK?5s nicht der Begrenzang des Gassacks 20 m der 
. Sre dieSn stdern sichVeinander zu bewegen^ 
. U m die Einbuchtung 26 nahe.an dei Vordenvand 22 zu 
schbeBen. 
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$22] "Der Gassack der gezeigten SchuUiinnchtuhg | kann 
Luf verschiedene Weise he^gesteUt sein. J^^fjfJ* 
sprechend der Ausfiinmngsformen nach den Fig. 4 Ois <». 



.1. Beifahier-Gassack^chuae,imchtung,nBt _ 
- eiiiem Gassack (20),der eine. bezogeo auf den^ aufge- 
. : bSeVZustand, Vb^wand (22) hat, auf me der 
Heifahrer (?) bci einem Uiifall tnttt, 
. ^der Gassack.(20) vom Beifahre^ ; aus. gesehen 
>STm aufgeblasenenZustand runde AuBenkpntur hat, 
J len Breire (b) deren Hohe (h) deutlich Uberschreuet, 

P- ' eine schlilzarug hach auBen ausmdndende Einbuch . 
■ WpbSlihUtz (46) in Richtung der Breite (b) des 

. ein Zentrumsabschnitt (30) der Vordenvand (22) m.t- 
;SSner Ruckhalteeinrichtung beim Aufbteen des 
Wacks (20) an einerBewegung gehmdert wird. . 
• ' rschuaeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 

ffiSt Welches eine Modulabdecta*g i (B ) -* 
-. • St die beim Aufblasen des passacte (20) geatoet. 
^V'wSunddaBderZentrum^^ 

;. S-rils der Modulabdeckung (12).am Modul rmttels 
der ROckhalteeinrichtung befestigt ist. ' 
3 Schu^inrichtung nach Ansprech ,2, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB. die Modulabdeckung (12) bem. 
Aufblasen des Gassacks eine ringfornuge Austnttsoff- 
•' • nune (50) f iir den Gasitack (20) freigiht 
. • ' T !chu^imichtungnachAnspruch2oder3,dadurcb 

Lennzeichnet, daB die Modulabdeckung (13) aus er- 
nem feLtehenden- Mittelteil (32) und wen^p^s das 
Mittelteil (32) umschlieBenden KlappenabschnUten 
(34, 36) bestehL 

5 Schutzeinrichlung nach einem der vorbergehenden 
. Ansprtche; dadurch gekennzeichnet. daB der Gassack 
V20) durch eine Gassackwand defimeit ist, die d*%r~. 
. dervvand (22) aufweist, wobei die Gassackwand.wemg- 
stens teilweise durch eine durchgehende Oewebebahn 
S ist, die die RUck W ana. (24) die Worderwand 
(22) samt Einbuchtung (26) bildet und d.e seithch ge- 

• 6 CH ScWzeinrichtung nach AnspWh 5, dadurch^ 
kennzeichheCdaB die durchgeheiide Oewebebahn sen- 
fiTdurch Vemahen iKrer Rander (72. 74) geschlossen 
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7. Schutzcinrichtung nach Ahspruch ,5,dadurch i ge- 
kennzeichnet, daB die durcbgehende Oewebebahn 
durch separate,' mil ihr verbundene Seitenwande (70) ^ 
seillich'geschlosseo isL . . ■ . 

8 Schulzeinrichfung nach emem der yorbergehenden • 
Anspriiche, dadurch. gekennzeichnet, daB an d^e bin- 
buchtung(26) angrenzen^, im Inneren des Oassacks 
(20) vorgeseheae Fangblnder (60, 62) vorgesehen 
sind, die so kurz sind, daB gegenuberliegende die Bin- 10 
buchtung (26)"bUdende Abschniue (^der Gassack- 
wandung aneinanderliegen iind. die Em^tiing (26) 
wenigstens abschnittsweise schlieBeh.. . 

• Hierzu 3 Seite(n) Ze^hnungen 15 
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